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Abstract of EP0992384 

The roof of the vehicle consists of two sections 
(8a,8b) lying one behind the other in the closed 
state and which are separately movable in the 
direction of the vehicle's longitudinal axis(5) and 
then lying one on top of the other can be guided 
into the rear window frame(1 ) which smoothly 
continues the contour of the vehicle's side frame 
(3). The rear window frame can swing down onto 
a hat rack(16) provided behind the rear seat(15), 
and in this position a facility is provided to 
prevent rainwater from entering the luggage 
space lying beneath these elements. 
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(54) Personenkraftwagen mit einem verschwenkbaren Fliessheckscheibenrahmen 



(57) Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwa- 
gen mit einem FlieBheckscheibenrahmen (1). der urn 
eine im Fahrzeug-Heckbereich quer zur Fahrzeug- 
Langsachse (5) verlaufende Schwenkachse (6) in den 
Fahrzeug-lnnenraum hinein verschwenkbar ist, sowie 
mit einem in Richtung der Fahrzeug-LSngsachse (5) 
verschiebbaren Dachteil, welches in den FlieBheck- 
scheibenrahmen (1) einfuhrbar und mit der darin ange- 
ordneten Heckscheibe (2) zumindest im weserrtlichen in 
Uberdeckung bringbar und in diesem Zustand in den 
Fahrzeug-lnnenraum mitverschwenkbar ist. Erfindungs- 
gemdB besteht das Fahrzeugdach aus zwei im 
geschlossenen Zustand hintereinander liegenden 

Fig. 4 



Dachteilen (8a,8b), die separat in Richtung der Fahr- 
zeug-Lfingsachse (5) verfahrbar und beide - dann uber- 
einanderliegend - in den FlieBheckscheibenrahmen (1) 
einfuhrbar sind. Bevorzugt ist der FlieBheckscheiben- 
rahmen (1) auf eine hinter der Rucksitzbank (15) vorge- 
sehene Hutablage (16) verschwenkbar, wobei der 
FlieBheckscheibenrahmen (1) und/oder die Hutablage 
(16) einen unterhalb dieser genannten Elemente im 
Fahrzeug-Heckbereich vorgesehenen Gepdckraum 
gegen den Eintritt von Regenwasser abdichtet bzw. 
abdichten. 
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Beschreibung 

[00011 Die Erfindung betrifft einen Personenkraft- 
wagen mit einem FlieBheckscheibenrahmen, der urn 
eine im Fahrzeug-Heckbereich quer zur Fahrzeug- 
Langsachse verlaufende Schwenkachse in den Fahr- 
zeug-lnnenraum hinein verschwenkbar ist, sowie mit 
einem in Richtung der Fahrzeug-Langsachse ver- 
schiebbaren Teil des Fahrzeugdaches, welches in den 
FlieBheckscheibenrahmen einfuhrbar und mit der darin 
angeordneten Heckscheibe zumindest im wesentlichen 
in Uberdeckung bringbar und in diesem Zustand in den 
Fahrzeug-lnnenraum mitverschwenkbar ist. Zum tech- 
nischen Umfeld wird neben der DE 37 21 895 A1 ins- 
besondere auf die DE 43 41 343 A1 verwiesen. 
[0002] Diese beiden genannten Schriften zeigen 
vielfaitig verwandelbare Personenkraftwagen (PKWs), 
welche neben einer vollstandig geschlossenen Variante 
sowie einer sog. Targa-Version, in welcher ein relativ 
groBer Fiachenanteil des Fahrzeugdaches freigelegt ist, 
auch eine sog. Quasi-Cabriolet-Version ermGglichen, 
bei welcher der genannte FlieBheckscheibenrahmen 
zusammen mit dem Fahrzeugdach in den Fahrzeug- 
lnnenraum in etwa auf die HOhe der Turbrustung hinein- 
geschwenkt ist, so daB ein nach hinten hin vollstandig 
offenes Fahrzeug entsteht. Hierbei wird jedoch jeweils 
der zunachst viersitzige PKW in einen Zweisitzer ver- 
wandelt, nachdem der RieBheckscheibenrahmen inclu- 
sive des Fahrzeugdaches oberhalb der hinter den 
Vordersitzen vorgesehenen Rucksitzbank zum Liegen 
kommt. 

[0003] Demgegenuber an einem PKW nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 Verbesserungen aufzuzei- 
gen, ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. Die 
LGsung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, 
daB das Fahrzeugdach aus zwei im geschlossenen 
Zustand hintereinander liegenden Dachteilen besteht, 
die separat in Richtung der Fahrzeug-Langsachse ver- 
fahrbar und beide - dann ubereinanderliegend - in den 
FlieBheckscheibenrahmen einfuhrbar sind. Vorteilhafte 
Aus- und Weiterbildungen sind Inhalt der Unteranspru- 
che. 

[0004] NSher eriautert wird die Erfindung anhand 
eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles, welches in 
den beigefugten Figuren mit unterschiedlichen Positio- 
nen der verschiedenartig positionierbaren Karosserie- 
Eiemente dargestellt ist. Dabei zeigt 

Fig.1 den vollstandig geschlossenen PKW, 
Fig.2 den PKW mit teilweise geOffnetem Fahrzeug- 
dach, 

Fig.3 die sog. Targa-Version mit vollstandig geOff- 
netem Fahrzeugdach, 
Fig.4 die sog. Quasi-Cabriolet-Version, sowie 
Fig.5 diesen PKW mit geschlossenem Fahrzeug- 
dach sowie mit in den Fahrzeug-lnnenraum 
hineinverschwenkten FlieBheckscheibenrah- 
men. 



[0005] Mit der Bezugsziffer 1 ist ein sog. FlieBheck- 
scheibenrahmen eines PKWs bezeichnet, innerhalb 
dessen eine Heckscheibe 2 angeordnet ist. Der Begriff 
^FlieBheckscheibenrahmen'' verdeutlicht dabei, daB der 
5 Heckbereich des PKWs in Form eines FlieBheckes, wie 
bspw. in der Art eines Coup6s gestaltet ist, d.h. es han- 
delt sich hier nicht urn eine Limousine mit Stufenheck. 
Dabei ist der Seitenrahmen 3 der Fahrzeug-Karosserie 
dem Verlauf des FlieBheckscheibenrahmens 1 in seiner 
io geschlossenen Position (bspw. nach Fig.1) angepaBt. 
[0006] Ausgehend von dieser geschlossenen Posi- 
tion nach Fig.1 ist der FlieBheckscheibenrahmen 1 
inclusive der darin starr angeordneten Heckscheibe 2 
gemaB Pfeilrichtung 4 urn eine im Fahrzeug-Heckbe- 
15 reich quer zur Fahrzeug-Langsachse 5 verlaufende 
Schwenkachse 6 in den Fahrzeug-lnnenraum hinein- 
verschwenkbar, so wie dies in Fig.5 dargestellt ist. Hier- 
bei kommt der FlieBheckscheibenrahmen 1 in etwa auf 
der HChe der Turbrustung 7 und im wesentlichen paral- 
20 lei zu dieser verlauf end zum Liegen. 

[0007] Das in Richtung der Fahrzeug-Langsachse 5 
bzw. der Fahrrichtung 5' des PKWs betrachtet vor dem 
FlieBheckscheibenrahmen 1 zwischen dem linksseiti- 
gen und dem rechtsseitigen Seitenrahmen 3 liegende 
25 Fahrzeug-Dach besteht aus zwei im geschlossenen 
Zustand nach Fig.1 hintereinander liegenden Dachtei- 
len 8a, 8b. Sowohl das bezuglich Fahrtrichtung 5' vor- 
dere Dachteil 8a als auch das bezuglich Fahrtrichtung 
5' hintere Dachteil 8b ist in separates in den (starren) 
30 Dachholmen 3' der Seitenrahmen 3 vorgesehenen Fuh- 
rungsschienen 9a, 9b in Richtung der Fahrzeug-Langs- 
achse 5 verschiebbar beidseitig gefuhrt. 
[0008] Ausgehend vom vollstandig geschlossenen 
Zustand nach Fig.1 ist das vordere Dachteil 8a - wie 
35 Fig.2 zeigt - zunachst gemaB Pfeilrichtung 10 nach hin- 
ten uber das hintere Dachteil 8b verschiebbar, d.h. die 
Fuhrungsschiene 9a des vorderen Dachteiles 8a liegt 
im Dachholm 3* oberhalb der Fuhrungsschiene 9b des 
hinteren Dachteiles 8b. Hierdurch wird wie bei konven- 
40 tionellen PKWs mit Schiebedach der vordere Teil einer 
in der Fahrzeug-Karosserie vorgesehenen nicht 
bezeichneten Dachdffnung freigelegt. 
[0009] Ausgehend von diesem teilweise geoffneten 
Zustand nach Fig.2 sind sowohl das vordere Dachteil 
45 8a als auch das hintere Dachteil 8b - wie Fig.3 zeigt - 
weiter gemaB Pfeilrichtung 10 nach hinten uber die 
Heckscheibe 2 verschiebbar, wobei diese beiden Dach- 
teil e 8a, 8b in Fuhrungsschienen 1 1a, 1 1b, die im Heck- 
scheibenrahmen 1 vorgesehen sind, und die sich in 
50 dieser Position des FlieBheckscheibenrahmens 1 an die 
Fuhrungsschienen 9a bzw. 9b anschlieBen, eingefuhrt 
werden. Hierdurch wird die weiter oben sog. Targa-Ver- 
sion erzielt, in welcher die gesamte in der Fahrzeug- 
Karosserie vorgesehene nicht bezeichnete Dachdff- 
55 nung freigelegt ist, und wobei die beiden jeweils f Qr sich 
separat verschiebbaren Dachteile 8a, 8b oberhalb der 
Heckscheibe 2 im FlieBheckscheibenrahmen 1 abge- 
legt sind. 
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[0010] Ausgehend von diesem Zustand nach Fig. 3 
ist nun der Heckscheibenrahmen 1 inclusive der darin 
befindlichen Dachteile 8a und 8b - wie bereits weiter 
oben in Verbindung m'rt Rg.5 beschrieben - gemaB 
Pfeilrichtung 4 in den Fahrzeug-lnnenraum hinein- 
schwenkbar, so daB der in Fig.4 dargestellte Zustand 
erreicht wird, welcher als Quasi-Cabrioiet- Version des 
PKW's bezeichnet wird. In diesem Zustand sind somit 
die beiden Dachteile 8a und 8b sowie die Heckscheibe 
2 sozusagen entfernt bzw. sie bef inden sich in einer sol- 
chen Position, daB sie einen Luftzutritt in den Fahrzeug- 
lnnenraum nicht behindern, so daB fur die Fahrzeug- 
Insassen ein Fahrgefuhl wie in einem geOffneten 
Cabriolet entsteht. Insbesondere gilt dies, wenn die vor- 
deren und hinteren Seitenscheiben 12a und 12b in die 
abgesenkte Position gebracht werden, so wie dies in 
Fig.4 (und Fig.5) durch die Pfeile 13 dargestellt ist. 
Dann ist - wie Fig.4 eindrucksvoll zeigt - praktisch nur- 
mehr der Seitenrahmen 3 bzw. der Dachholm 3' dessel- 
ben vorhanden, der vorteilhafterweise als Uberrollbugel 
ausgebildet ist bzw. als permanent vorhandener solcher 
fungiert. 

[0011] Wie ersichtlich handelt es sich bei dem 
beschriebenen PKW urn ein viersitziges Fahrzeug, d.h. 
hinter den beiden wie Oblich im Fahrzeug-lnnenraum 
nebeneinander angeordneten Vordersitzen 14 befindet 
sich eine ROcksitzbank 15, hinter der - wie bei Coup6s 
Oder FlieBheck-PKWs Qblich, eine den im Fahrzeug- 
Heckbereich liegenden Gepackraum nach oben hin 
abdeckende Hutablage 16 (vgl. Fig.1, 2) vorgesehen 
ist. Gegenuber der Umgebung abgeschlossen bzw. von 
auBen zuganglich ist der Gepackraum dabei wie Dblich 
durch bzw. Ober eine Heckklappe 17, die ausgehend 
von der dargestellten geschlossenen Position um eine 
in der Nahe der Schwenkachse 6 liegende und parallel 
zu dieser verlaufende nicht ndher dargestellte 
Schwenkachse in die gedffnete Position verschwenkbar 
ist. 

[0012] Wie Fig.5 zeigt, ist der FlieBheckscheiben- 
rahmen 1 derartdimensioniert, daB erbeim Verschwen- 
ken gemaB Pfeilrichtung 4 in den Fahrzeug-lnnenraum 
hinein auf die Hutablage 16 verschwenkbar ist, d.h. der 
FlieBheckscheibenrahmen 1 ist nicht oder nur unwe- 
sentlich grOBer als die Hutablage 16, so daB der FlieB- 
heckscheibenrahmen 1 somit hinter der ROcksitzbank 
15 bzw. hinter der nicht bezeichneten ROckenlehne 
oder hinter deren ebenfalls nicht bezeichneten Kopfstut- 
zen zum Liegen kommt. Damit bleibt der beschriebene 
PKW auch in diesem Zustand ein viersitziges Fahrzeug, 
d.h. die Nutzbarkeit der ROcksitzbank 15 wird nicht ein- 
geschrankt. 

[0013] Gleiches gilt fOr den Quasi-Cabriolet- 
Zustand nach Fig.4. Wie ersichtlich sind die beiden 
Dachteile 8a, 8b, die sich in diesem Zustand im FlieB- 
heckscheibenrahmen 1 befinden, derart bemessen, 
daB sie mit der Heckscheibe 2 im wesentlich in Uber- 
deckung sind. Dies bedeutet, daB diese beiden Dach- 
teile 8a, 8b in diesem Zustand nicht (nach vorne) Ober 



den FlieBheckscheibenrahmen 1 hinausstehen, so daB 
mit diesem auch die beiden Dachteile 8a, 8b hinter der 
ROcksitzbank 15 bzw. auf der Hutablage 16 (in Fig.4 
selbstverstandlich nicht sichtbar) abgelegt werden kOn- 
5 nen. 

[0014] Klar ersichtlich ist, daB diese vorteilhafte 
Gestaltung praktisch nur dadurch ermOglicht wird, daB 
das gesamte Fahrzeugdach mehrteilig und im vorlie- 
genden Fall zweiteilig - ndmlich aus den beiden Dach- 

10 teilen 8a, 8b bestehend - ausgebildet ist, wobei diese 
Dachteile 8a, 8b dann Obereinanderliegend in den 
FlieBheckscheibenrahmen 1 einfuhrbar sind. Hatteman 
hingegen nur ein einziges Dachteil (was nicht gezeigt 
ist), so mOBte der FlieBheckscheibenrahmen (1) zur 

is erforderlichen vollstandigen Aufnahme desselben so 
groBfiachig ausgebildet werden, daB er im in den Fahr- 
zeug-lnnenraum hineinverschwenkten Zustand die 
ROcksitzbank 15 zumindest teilweise Oberdecken 
wOrde. DaB dann der PKW nicht mehr als viersitziges 

20 Fahrzeug genutzt werden kann, liegt auf der Hand. 
[0015] Nicht detailliert dargestellt ist eine beson- 
ders vorteilhafte Werterbildung der Erfindung. Um zu 
verhindern, daB in einen erfindungsgemaBen PKW, der 
im Zustand nach Fig.4 abgestellt wurde, bei plOtzlich 

25 auftretendem Regen Wasser in den Gepackraum ein- 
dringt, ist die Hutablage 16 wasserdicht zum Gepack- 
raum hin ausgelegt und besrtzt einen separaten 
Wasserablauf. Auch der FlieBheckscheibenrahmen 1 ist 
an seiner Durchtrittsfiache zur Hutablage 16 mit einer 

30 Manschette wasserdicht zum Gepackraum abgedichtet. 
[0016] Ebenfalls nicht dargestellt ist - neben dem 
Schwenkmechanismus fur den FlieBheckscheibenrah- 
men 1 , der hinter dem Seitenrahmen 3 angeordnet ist 
und mit Ubertotpunktkinematik arbeitet - eine an der 

35 Hinterkante 1 8 des hinteren Dachteiles 8b angebrachte 
Zusatzbremsleuchte. Diese sich bevorzugt Ober die 
gesamte Breite des Dachteiles 8b erstreckende Zusatz- 
bremsleuchte befindet sich dabei vorteilhafterweise an 
derart exponierter Stelle, daB sie bei jeder mOglichen 

40 Position des hinteren Dachteiles 8b optimal sichtbar ist. 
Der Vollstandigkeit halber sei in diesem Zusammen- 
hang noch darauf hingewiesen, daB die beiden Dach- 
teile 8a, 8b einzeln oder zusammen selbstverstandlich 
auch andersartig positioniert werden kGnnen, als hier 

45 dargestellt. So sind nicht nur beliebige Zwischenpositio- 
nen zwischen den eriauterten Extrempositionen m6g- 
lich, sondern es kann auch vorgesehen sein, das 
hirrtere Dachteil 8b in seiner dann im Dachholm 3' bis in 
den Frontbereich des Fahrzeug- Innenraumes verlau- 

50 fenden FOhrungsschiene 9b unter das sich in der 
geschlossenen (vorderen) Position befindende vordere 
Dachteil 8a verfahren zu k6nnen. 
[0017] Abweichend von der beschriebenen bevor- 
zugten Ausfuhrungsform der Erfindung, nach welcher 

55 fOr das vordere Dachteil 8a und fOr das hintere Dachteil 
8b separate FOhrungsschienen 9a, 9b im Dachholm 3' 
vorgesehen sind, die sich jeweils in den FlieBheckschei- 
benrahmen 1 hinein fortsetzen, wobei die Fuhrungs- 
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schiene 9a des vorderen Dachteiles iBa oberhalb, 
derjenigen (9b) des hinteren Dachteiles 8b liegt, kann 
auch realisiert bzw. vorgesehen sein, daB beim Uber- 
gang vom Zustand nach Fig.1 in denjenigen nach Fig.2 
das vordere Dachteil 8a unter das hintere Dachteil 8b 5 
fahrt. Von letzterem wird das vordere Dachteil 8a dann 
beim Ubergang in den Zustand nach Fig.3 in den FlieB- 
heckscheibenrahmen 1 mitgenommen bzw. gefuhrt. 
Daneben k6nnen selbstverstandlich eine Vielzahl wei- 
terer Details insbesondere konstruktiver Art durchaus 10 
abweichend vom gezeigten AusfOhrungsbeispiel gestal- 
tet sein, ohne den Inhalt der Patentanspruche zu verlas- 
sen. Stets erhait man dabei einen murtifunktionalen, 
stets viersitzigen PKW mit groBem Nutzen und ins- 
besondere auch grOBtmOglichem Gepackraum. 15 
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FlieBheckscheibenrahmen 
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Pfeilrichtung: Verschwenken von 1 


5 


Fahrzeug-Langsachse 
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Fahrtrichtung 
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Schwenkachse (fur 1) 
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Turbrustung 


8a 


vorderes Dachteil 
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hinteres Dachteil 
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Fuhrungsschiene fur 8a in 3' 
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Fuhrungsschiene fur 8b in 3' 
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Pfeilrichtung: Verschieben von 8a, 8b 


11a 


Fuhrungsschiene fur 8a in 1 


11b 


Fuhrungsschiene fur 8b in 1 


12a 


vordere Seitenscheibe 


12b 


hintere Seitenscheibe 


13 


Pfeil: Absenken von 12a, 12b 


14 


Vordersitz 


15 


Rucksitzbank 


16 


Hutablage 


17 


HeckWappe 


18 


Hinterkante von 8b 
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Patentanspruche 

1 . Personenkraftwagen mit einem FlieBheckscheiben- 
rahmen (1), der um eine im Fahrzeug-Heckbereich 
quer zur Fahrzeug-Langsachse (5) verlaufende so 
Schwenkachse (6) in den Fahrzeug-lnnenraum hin- 
ein verschwenkbar ist, sowie mit einem in Richtung 
der Fahrzeug-Langsachse (5) verschiebbaren Teil 
des Fahrzeugdaches, welches in den FlieBheck- 
scheibenrahmen (1) einfuhrbar und mit der darin 55 
angeordneten Heckscheibe (2) zumindest im 
wesentlichen in Oberdeckung bringbar und in die- 
sem Zustand in den Fahrzeug-lnnenraum mitver- 



schwenkbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Fahrzeugdach 
aus zwei im geschlossenen Zustand hintereinander 
liegenden Dachteilen (8a, 8b) besteht, die separat 
in Richtung der Fahrzeugiangsachse (5) verfahrbar 
und beide - dann ubereinanderliegend - in den 
FlieBheckscheibenrahmen (1) einfuhrbar sind. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1, wobei im 
Fahrzeug-lnnenraum Vordersitze (14) und eine 
Rucksitzbank (15) vorgesehen sind, 

dadurch gekennzeichnet, daB der FlieBheckschei- 
benrahmen (1) auf eine hinter der Rucksitzbank 
(15) vorgesehene Hutablage (16) verschwenkbar 
ist 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB der FlieBheckschei- 
benrahmen (1) in seiner in den Fahrzeug-lnnen- 
raum hineingeschwenkten Position und/oder die 
hinter der, Rucksitzbank (15) vorgesehene Hutab- 
lage (16) einen unterhalb dieser genannten Be- 
mente im Fahrzeug-Heckbereich vorgesehenen 
Gepackraum gegen den Eintrrtt von Regenwasser 
abdichtet bzw. abdichten. 

4. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB fur das im geschlos- 
senen Zustand vordere (8a) sowie fur das hintere 
Dachteil (8b) separate Fuhrungsschienen (9a, 9b) 
im starren Dachholm (3*) des Seitenrahmens (3) 
der Fahrzeug-Karosserie vorgesehen sind, die sich 
in den FlieBheckscheibenrahmen (1) hinein fortset- 
zen, wobei die Fuhrungsschiene (9a, 11a) des vor- 
deren Dachteiles (8a) oberhalb derjenigen (9b, 
11b) des hinteren Dachteiles (8b) liegt. 

5. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 1- 
3, 

dadurch gekennzeichnet, daB das im geschlosse- 
nen Zustand vordere Dachteil (8a) unter das hin- 
tere Dachteil (8b) verfahrbar und von diesen 
gefuhrt und somit gemeinsam mit diesem in den 
FlieBheckscheibenrahmen (1) einfuhrbar ist. 

6. Personenkraftwagen nach einem der vorangegan- 
genen Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB an der Hinterkante 
(18) des hinteren Dachteiles (8b) eine Brems- 
leuchte angebracht ist. 
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(54) Personenkraftwagen mit einem verschwenkbaren Fliessheckscheibenrahmen 



(57) Die Erfindung betrifft einen Personenkraftwa- 
gen mit einem FlieBheckscheibenrahmen (1), der um 
eine im Fahrzeug-Heckbereich quer zur Fahrzeug- 
Langsachse (5) verlaufende Schwenkachse (6) in den 
Fahrzeug-lnnenraum hinein verschwenkbar ist, sowie 
mit einem in Richtung der Fahrzeug-Langsachse (5) 
verschiebbaren Dachteil, welches in den FiieBheck- 
scheibenrahmen (1) einfuhrbar und mit der darin ange- 
ordneten Heckscheibe (2) zumindest im wesentlichen in 
Uberdeckung bringbar und in diesem Zustand in den 
Fahrzeug-lnnenraum mitverschwenkbar ist. Erfindungs- 
gem&B besteht das Fahrzeugdach aus zwei im 
geschlossenen Zustand hintereinander liegenden 

Fig. 4 



Dachteilen (8a,8b), die separat in Richtung der Fahr- 
zeug-Langsachse (5) verfahrbar und beide - dann uber- 
einanderliegend - in den FlieBheckscheibenrahmen (1) 
einfuhrbar sind. Bevorzugt ist der FlieBheckscheiben- 
rahmen (1) auf eine hinter der Rucksitzbank (15) vorge- 
sehene Hutablage (16) verschwenkbar, wobei der 
FlieBheckscheibenrahmen (1) und/oder die Hutablage 
(16) einen unterhalb dieser genannten Elemente im 
Fahrzeug-Heckbereich vorgesehenen Gep§ckraum 
gegen den Eintritt von Regenwasser abdichtet bzw. 
abdichten. 
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